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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Resolugao do Conselho de Ministros n.° 5/2014

De acordo com as Grandes Opgdes do Plano para 2012-
-2015, aprovadas pela Lei n.° 64-A/2011, de 30 de de-
zembro, e no &mbito da Estratégia Nacional de Segurancga
Rodoviaria (ENSR), o Governo tem como prioridade o
combate a sinistralidade rodoviaria, levando a cabo a ava-
liacao do sistema em execucao e reforcando, em coorde-
nacdo com as institui¢des da sociedade civil, a aposta na
prevengdo e na fiscalizacdo seletiva dos comportamentos
de maior risco, dedicando especial atengao a sinistralidade
em meio urbano, aos utilizadores de veiculos de duas ro-
das, bem como a conducdo sob o efeito do alcool ou de
substancias psicotropicas.

No ambito da implementagdo da ENSR para o periodo
de 2008-2015, aprovada pela Resolu¢ao do Conselho de
Ministros n.° 54/2009, de 26 de junho, e da execucao das
acdes chave nela previstas, foram efetuadas, designada-
mente, a monitorizacdo do desempenho e avaliagdo inter-
média nos anos de 2011 e 2012.

Assim, em 2011 teve inicio o processo de Revisao In-
tercalar da ENSR, tendo em vista proceder a avalia¢ao dos
resultados obtidos na primeira fase, bem como o planea-
mento das acdes a executar até 2015.

O processo de revisdo intercalar foi coordenado pela
Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR),
com a participa¢do do ISCTE — Instituto Universitario de
Lisboa e o envolvimento de trés estruturas: a Estrutura de
Pilotagem, constituida pelos representantes politicos dos
diversos Ministérios intervenientes no desenvolvimento
da ENSR, a Estrutura Técnica, que integra as entidades
oficiais com responsabilidades no sector da seguranca
rodoviaria, e o grupo consultivo, constituido por repre-
sentantes da sociedade civil.

A Revisdo Intercalar da ENSR contemplou um aprofun-
damento conceptual relevante, ao estabelecer uma visdo
para a Seguranga Rodoviaria em Portugal: «Alcangar um
Sistema de Transporte Rodovidrio Humanizado», em que
a sinistralidade rodoviaria devera tender, a longo prazo,
para um resultado de zero mortos e zero feridos graves,
reconhecendo-se como imperativo ético que «Ninguém
deve morrer ou ficar permanentemente incapacitado na
sequéncia de um acidente rodovidrio em Portugal».

Apds uma andlise das estatisticas de sinistralidade e
tendo presente a informagdo divulgada pela Organiza-
¢do Mundial de Satde e pela Comissdo Europeia, foram
identificados novos grupos e fatores de risco, o que levou
a redefinicdo dos objetivos estratégicos, com um espetro
mais alargado de intervencdo, mas concentrado em sete
objetivos. A defini¢do dos objetivos operacionais obedeceu
ao mesmo método, o que conduziu a sua redugao para 13.
Deste trabalho resultou a produg@o de um documento de
apoio a revisdo intercalar e de uma proposta de consti-
tuicdo de 13 grupos de trabalho, no ambito da estrutura
técnica, ambos submetidos a apreciacdo da estrutura de
pilotagem.

As atividades a desenvolver pelos grupos de trabalho
tinham por missdo analisar e, eventualmente, reformular os
objetivos operacionais, bem como identificar um conjunto
de Ag¢oes Chave a implementar em 2013 — 2015.

Das reunides dos grupos de trabalho, que decorreram
entre o final de 2012 e grande parte do ano de 2013, resul-
tou uma proposta inicial de a¢des chave. No seguimento
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de uma analise critica das mesmas, validada pela estrutura
de pilotagem, enviaram-se orientagdes e recomendacdes a
todos os grupos de trabalho, tendo em vista a sua reformu-
lacdo e a apresentacdo dos planos de agdo finais, a integrar
no documento de revisao intercalar da ENSR.

A participagdo do grupo consultivo, por sua vez, foi
assegurada através de reunido e da consulta do documento
de apoio a revisdo intercalar no sitio na /nternet da ANSR.

Desta forma, em setembro de 2013 foi submetido a
apreciacdo da estrutura de pilotagem um documento da
revisdo intercalar para o periodo 2013-2015 que, apos ter
sido objeto de ligeiras alteracdes, contempla 13 objetivos
operacionais ¢ 131 acdes chave.

Assim:

Nos termos da alinea g) do artigo 199.° da Constituicao,
o Conselho de Ministros resolve:

1 - Apreciar positivamente a Revisdo Intercalar
2013 — 2015 da Estratégia Nacional de Seguranca Rodo-
viaria (ENSR), constante do anexo a presente resolucdo e
que dela faz parte integrante.

2 - Submeter a Assembleia da Republica o documento da
revisdo intercalar, conforme recomendagdo expressa, para
a obtencdo de contributos das diferentes forgas politicas
com assento parlamentar.

3 - Determinar, sem prejuizo do acolhimento dos con-
tributos referidos no numero anterior, que os grupos de
trabalho devem dar inicio a execucdo do plano de agdes
chave.

4 - Determinar que a assun¢do de compromissos para
a execugdo das medidas previstas na ENSR depende da
existéncia de fundos disponiveis por parte das entidades
publicas competentes.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 21 de novembro
de 2013. — O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

ANEXO
(a que se refereon.® 1)

Revisao Intercalar 2013 — 2015 da Estratégia Nacional
de Seguranga Rodoviaria

O futuro da seguranga rodoviaria em Portugal

A VISAO: «<ALCANCAR UM SISTEMA HUMANI-
ZADO DE TRANSPORTE RODOVIARIO»

A sinistralidade rodoviaria em Portugal devera tender
para um resultado que vise alcangar, a longo prazo, zero
mortos e zero feridos graves, reconhecendo-se como im-
perativo ético que «ninguém deve morrer ou ficar perma-
nentemente incapacitado na sequéncia de um acidente
rodoviario em Portugal».

O sistema de transporte rodoviario ¢ artificial, sendo
criado, construido, gerido, operado e utilizado pelo ho-
mem. Destinado a servir a economia ¢ os cidadaos, faz
todo o sentido que nele sejam previstos e sistematicamente
incluidos 0s mecanismos que visem progressivamente
melhorar o seu nivel de seguranca inerente.

Tendo em considera¢do o acima exposto, na presente
revisdo intercalar da Estratégia Nacional de Seguranga
Rodoviaria (ENSR) pretendeu-se evidenciar a visdo que
lhe esta subjacente, tornando explicita a adogao da aborda-
gem do Sistema de Transporte Rodoviario Seguro (STS),
referido pela Organizacdo Mundial de Saude (OMS), pelo
Banco Mundial (BM) e pela Organizagdo para a Coopera-
¢do e Desenvolvimento Econémico (OCDE).
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Nesta abordagem ¢ reconhecido que os utilizadores do
sistema de transporte rodoviario irdo cometer erros € que
estes poderdo originar acidentes de viagdo. Por essa razao
o sistema deve ser mais explicativo e intuitivo, proporcio-
nando menos erros humanos e, simultaneamente, ser mais
tolerante e respeitoso da fragilidade humana perante as
consequéncias desses erros.

Para atingir esses objetivos € necessario conceber o sistema
de modo a que, ocorrendo uma falha que se transforme num
acidente rodovidrio, nunca seja ultrapassada a capacidade de
resisténcia do ser humano a transferéncia de energia dai resul-
tante. A capacidade de tolerancia do corpo humano ao choque
passa a ser, através desta abordagem, um fator de dimensio-
namento fundamental do sistema de transporte rodoviario.

Mas, para que tal acontega, ¢ necessario que a melhoria
da seguranca rodovidria seja considerada uma responsa-
bilidade partilhada por todos os intervenientes no sistema
de transporte rodovidrio, quer seja como seus utilizadores
(pedes, condutores e passageiros), ou como responsaveis
pela sua concegdo, construgao e exploragdo (decisores
politicos, legisladores, agentes de autoridade, gestores
rodoviarios, projetistas, fabricantes automoveis, entidades
reguladoras, empresas, etc.).

A explicitacdo do STS como base da ENSR constitui
o reconhecimento da importincia desta abordagem como
forma de atuag@o eficiente em matéria de seguranga ro-
doviaria, marcando o acelerar de um processo que tem
por visdo transformar o nosso sistema de transporte ro-
dovidrio num sistema inerentemente seguro, focado no
desempenho global das medidas de seguranga rodoviaria,
prestando atengdo a todos os seus elementos constituintes
e chamando todos os cidaddos e entidades a contribuirem
para a seguranca da sua utilizagdo.

A revisdo intercalar da ENSR tem este objetivo e esta
ambicdo mas para a sua concretizacdo, precisara do em-
penho de toda a sociedade, de forma a podermos afirmar
a seguranca rodoviaria como um verdadeiro designio na-
cional.

Introducao

A ENSR 2008 — 2015', aprovada pela Resolugio do
Conselho de Ministros n.° 54/2009, de 26 de junho, ¢ o
instrumento de gestao das politicas publicas de seguranca
rodoviaria que, no seu periodo de vigéncia, tem como ob-
jetivo promover a diminui¢do da insegurancga rodoviaria
em Portugal, procurando obter uma descida sustentada da
sinistralidade rodovidria, num processo que nos permita
aproximar dos resultados obtidos pelos paises da Unido
Europeia (UE) com melhores praticas.

De acordo com o seu calendario de execugdo, a ENSR
foi sujeita a um processo de revisdo que resultou desfa-
sado no tempo em relagdo ao calendario previsto, desde
logo porque a efetiva entrada em vigor da Estratégia ndo
coincidiu com o programa inicial. Por outro lado, este
processo, envolvendo um vasto conjunto de entidades,
ocorreu num periodo de redefini¢ao de estruturas da admi-
nistragdo publica, algumas delas com intervencéo relevante
na conducgdo de trabalhos sectoriais.

A Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria
(ANSR) elaborou o presente documento que enquadra
a revisdo da ENSR, com o apoio cientifico e técnico do
ISCTE - Instituto Universitario de Lisboa tendo em vista
a implementag¢d@o da sua segunda fase de aplicacao.

O processo de revisdo contemplou, na sua primeira parte,
o diagnostico da aplicagdo da ENSR durante o primeiro
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periodo de vigéncia e, na segunda parte, o seu desenvol-
vimento.

Na fase de diagnostico foi: (a) contextualizada a sinis-
tralidade rodoviaria (a nivel global e em Portugal); (b) defi-
nido o enquadramento da ENSR; (¢) avaliada a evolucao da
sinistralidade no seu primeiro periodo de implementacao;
(d) efetuada a comparagdo dessa evolugdo com paises de
referéncia; (e) avaliado o seu desempenho organizacional e
operacional; e (f) identificado o conjunto das principais preo-
cupagoes resultantes desta avaliagdo e as suas consequéncias.

A fase de desenvolvimento envolveu dois periodos. Um
primeiro, de trabalho interno em que, na decorréncia do
diagndstico, se procedeu a uma significativa redefini¢ao
concetual ao nivel dos objetivos estratégicos e foram es-
tabelecidos 0s novos objetivos operacionais.

O segundo, em que estiveram envolvidos responsaveis
por um significativo nimero de entidades publicas, de
organizacdes ndo-governamentais e outras entidades que
integram a estrutura técnica e o grupo consultivo, foi dedi-
cado a analise dos objetivos operacionais e ao estudo das
acoes chave que serdo desenvolvidas num primeiro tempo
desta 2.* fase da ENSR.

Para a realizagdo do diagndstico foi editado um do-
cumento de apoio" que foi sendo atualizado na fase de
elaboragdo interna do desenvolvimento ¢ serviu de orien-
tagdo para os grupos de trabalho (GT) constituidos pelos
membros da estrutura técnica. Este documento foi enviado
a todos os elementos do grupo consultivo e esteve disponi-
vel para consulta no sitio na /nternet da ANSR, tendo em
vista a obten¢do de contributos para a revisao.

PARTE 1
Diagnéstico

1.1 Sinistralidade rodoviaria: Um problema a escala planetaria...

A sinistralidade rodoviaria, fruto da inseguranga num
sistema muito complexo, tem consequéncias devastado-
ras em termos humanos, sociais ¢ econémicos. Os sinis-
tros ocorridos na estrada sdo reconhecidos pela OMS™
como uma das principais causas de morte (8.* em 2010
e 5.% nas projegoes para 2030) a nivel mundial. As suas
consequéncias sao particularmente severas para os jovens,
sendo a principal causa de morte entre os 5 € os 29 anos.
Os custos econdomicos da sinistralidade rodoviéria estdo
estimados entre 1% e 3% do Produto Nacional Bruto, nos
paises com mais elevados e mais baixos rendimentos,
respetivamente.

Para combater esse flagelo, tanto a Organizagdo das
Nagdes Unidas (ONU)" como a Comissdo Europeia* lan-
caram programas de a¢@o para a corrente década, com vista
a uma forte redugdo dessa inseguranca.

... com forte incidéncia em Portugal

Em Portugal, os indices de sinistralidade rodoviaria
foram historicamente muito elevados, sendo um dos pai-
ses da UE com pior desempenho em termos de seguranca
rodoviaria.”

Nos anos mais recentes registaram-se progressos con-
sideraveis, o que teve como consequéncia uma redugao
significativa da distancia que separava Portugal da média
europeia.” Este comportamento permitiu que a sinistrali-
dade rodoviaria passasse de 8." para 18." causa de morte
no nosso pais, entre 1990 e 2010."™"
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O valor estimado (a precos constantes de 2006) do custo
econdmico e social dos acidentes rodoviarios em Portugal
em 2010 foi, de acordo com um estudo publicado recente-
mente™, de 1,890 mil milhdes de euros, correspondente a
cerca de 1,17% do Produto Interno Bruto (PIB). O mesmo
estudo aponta para que o valor acumulado do custo econd-
mico e social dos acidentes rodoviarios em Portugal tenha
atingido, entre 1996 ¢ 2010, 37,549 mil milhdes de euros.

1.2 ENSR: Definicio e enquadramento

Na sua génese, a ENSR distinguiu-se de instrumentos
anteriores e mesmo de processos com a mesma finalidade
levados a cabo noutros paises, ao quantificar metas, defi-
nir e quantificar objetivos (estratégicos e operacionais) e
organizar, calendarizar e orgamentar as a¢des chave neces-
sarias a concretizagdo daqueles, definidas num processo
participativo de colaboragdo entre multiplas organizacdes
com responsabilidades publicas.

A ENSR assumiu-se como um programa com metas
ambiciosas mas assumidamente exequiveis:

e Metas quantitativas: 78 € 62 M/10°H no final de 2011
e 2015, respetivamente;

e Meta qualitativa: colocar Portugal entre os 10 paises
da UE com mais baixos indices de sinistralidade rodoviaria.

A implementagdo da ENSR foi divida em dois periodos
(2008/2011 €2012/2015), tendo em vista a realizagdo de uma
revisdo intercalar, a executar com base na experiéncia da intro-
dugdo dos novos métodos e processos de trabalho, bem como
a luz dos progressos e resultados entretanto alcangados.

Para alcangar essas metas foram definidos 10 objeti-
vos estratégicos e 30 objetivos operacionais (revisiveis em
2011/2012), tendo sido constituidos 14 GT, pluridisciplina-
res, liderados pelas entidades coordenadoras dos objetivos
operacionais que definiram um conjunto inicial de 91 a¢des
chave, reprograméveis numa base tendencialmente anual. Os
objetivos e as acdes tém associados indicadores de desempe-
nho: Resultados (objetivos estratégicos), cumprimento (ob-
jetivos operacionais) e atividade e resultados (agdes chave).

De acordo com a citada Resolu¢do do Conselho de
Ministros n.° 54/2009, de 26 de junho o sucesso da ENSR
foi assumido como dependente:

1.2.1 Do envolvimento politico e do empenho dos mais
altos responsaveis ao nivel do Governo e do Estado;

1.2.2 Da capacidade efetiva de coordenagdo de todo
o processo pela ANSR, em sintonia com uma Comissao
Interministerial — estrutura de pilotagem — a definir;

1.2.3 De um processo de monitorizacao e auditoria ex-
terna, para avaliagdo do desenvolvimento e cumprimento
da ENSR.

1.3 ENSR: Evolucio da sinistralidade 2008 — 2011

A determinagio direta e rigorosa do nimero de «Mor-
tos a 30 Diasy, iniciada em 2010, revelou que o nimero
real de vitimas mortais nesse espaco de tempo (+26,5%
e +29,3% em relagdo as vitimas no local do acidente, em
2010 e 2011, respetivamente) era muito superior aos 14%
anteriormente estimados (pos 1998).

O conhecimento desta realidade, base para a defini-
¢do das metas da ENSR, traduziu-se num valor para os
«M/10°H» muito superior ao previsto para esses dois anos
e, consequentemente, para o final do primeiro periodo da
ENSR.
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Contudo, a evolug¢do em termos de «Mortos no Local
do Acidente», de -18,9% durante este primeiro periodo
de vigéncia da ENSR (2008-2011), tendo como base o
nimero de mortos em 2006, ultrapassou a taxa de dimi-
nuicdo prevista e que era de -14,3%. Deve-se assinalar,
como preocupagdo acrescida, que o ritmo de diminuigao da
sinistralidade abrandou no final do periodo em observagao.
No entanto, em 2012, verificou-se uma acentuada redugao
das vitimas mortais (-16,8%).

Na presente revisdo, por uma questdo de rigor estatis-
tico, o célculo do indicador passou também a contemplar
apenas a populacdo do Continente. Sendo assim, em 2010
o valor de «M/10°H» foi de 93 (contra os anteriormente
calculados 81) e em 2011 atingiu os 89, contra os 78 esta-
belecidos como Meta para a primeira fase da ENSR. Este
desvio tera que ser, assim, recuperado até 2015 com um
ainda maior esfor¢o na diminui¢@o da sinistralidade, caso
Portugal pretenda atingir os resultados a que se propo0s.

1.4 ENSR: Comparacio internacional

Espanha, Franga e Austria foram selecionados como
paises de referéncia para uma acgdo de benchmark, desti-
nada a promover a comparagdo de praticas e resultados.

Nesta avaliacdo Portugal apresentou, no periodo em
analise, uma evolucdo desfavoravel da sinistralidade em
relacdo aos paises de referéncia, sendo de destacar, pela
negativa, a «Sinistralidade dentro das localidades», onde
0 1n08so pais ocupa a pentltima posicdo na UE e em que o
peso deste tipo de ocorréncias, no total das vitimas mortais,
tem vindo a aumentar.

1.5 ENSR: Principais preocupacées e consequéncias

Também a condugdo sob o efeito do alcool continua a
ser uma preocupacao, ndo estando a ser atingida a meta de
reducdo estabelecida na ENSR no que se refere a percenta-
gem de condutores mortos: 37,1% e 32,7% de condutores
autopsiados com alcool acima do valor permitido, contra
os esperados 33,9% e 32,0%, em 2010 e 2011, respeti-
vamente. Em 2012 registou-se um preocupante aumento
desta percentagem para 37,4%.

Para além da «Sinistralidade dentro das localidades»
e da «Condugdo sob o efeito do alcool e das substancias
psicotropicasy, sdo ainda de referir, como principais grupos
de risco, os «Pedes» e os «Cidadaos Seniores», situacao
que se tornou mais visivel, ainda, com a contabiliza¢io
dos «Mortos a 30 dias». E aqui de referir a existéncia de
grupos particularmente sensiveis entre as vitimas que vém
a falecer nos 30 dias seguintes ao acidente: pedes seniores
(um tergo das vitimas tinha 75 ou mais anos) e vitimas de
atropelamento dentro das localidades.

O valor do indicador «Morto a 30 Dias» implica que
Portugal ndo atingiu a sua primeira meta quantitativa (2011)
e, com grande probabilidade, ndo ira alcancar em 2015 a
meta qualitativa de ser um dos 10 paises da UE com menor
taxa de mortalidade, considerando que, em 2011, 11 paises
ja baixaram dos 62 M/10°H e um igualou essa marca e que
a média dos paises da UE atingiu os 60 M/10°H.

A dimens3o, lato senso, dos problemas da sinistralidade,
o ritmo da sua evolugdo recente, a revelagdo da realidade
do «Morto a 30 dias» e o desempenho da «sinistralidade
dentro das localidades» marcam, de forma globalmente
negativa do ponto de vista estatistico, a primeira fase de
implementacdo da ENSR.
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Esta situagéo, sendo preocupante e merecedora da maior
atencdo por parte de todos os responsaveis e de todas as
entidades envolvidas, ndo deve constituir um bloqueio
para o futuro, antes deve ser um estimulo para ultrapassar
os constrangimentos, tal como sucedeu, por exemplo, na
Suécia (1996-2007), um dos paises lideres neste combate
a inseguranca rodovidria.

1.6 ENSR: Avaliacao de desempenho (2008 — 2011)

Nao se verificaram, neste periodo, os pressupostos an-
teriormente referidos como fatores de sucesso da ENSR
(cf. 1.2.1, 1.2.2 ¢ 1.2.3) ou de qualquer estratégia de preven-
¢do e seguranga rodovidria corajosa e focada nos resultados.

Consequentemente, ndo se concretizaram importantes
processos operacionais do que resultou um grau de exe-
cucgdo muito baixo das agdes chave (47% por executar),
bem como do seu previsto desenvolvimento, € a ndo iden-
tificacdo dos indicadores de resultados para os fatores de
risco dos objetivos estratégicos.

Neste periodo da ENSR também se verificou uma di-
minui¢cdo acentuada no investimento em campanhas de
comunicagdo e em estudos de comportamentos e atitudes
dos utilizadores do sistema de transporte rodoviario.

PARTE 2

Desenvolvimento

2.1 Analise e redefinicio de objetivos estratégicos e operacionais

Na primeira fase de desenvolvimento da revisdo interca-
lar da ENSR foi necessario, de acordo com o diagndstico,
criar um novo grupo de risco, «Ciclistas» e um novo fator
de risco, «Utilizagdo dos Meios de Comunicag¢do Movel na
Conducao», para incorporar em dois objetivos estratégicos
existentes, um novo objetivo estratégico, «Condutores
em deslocacdo de trabalho», e 10 novos objetivos opera-
cionais, «Utilizacdo dos Meios de Comunicacdo Moével
na Condugdo», «Regulamentacdo das Redes Rodoviarias
Municipaisy, «Planos Municipais de Seguranga Rodovidria
(PMSR)», «Fadiga e sono na condugio», «Conducdo sob
o efeito de medicamentos e/ou em condicdes fisicas e/ou
psicoldgicas adversas», «Condutores de veiculos pesados
de mercadorias e passageirosy, «Defini¢cdo de um modelo
de financiamento da seguranca rodoviria» e «Programa de
informagéo sobre condutores e veiculos», «Limitadores de
velocidade nos veiculos comerciais ligeiros» e «Introdugio
de limites de utilizag@o dos veiculos de transporte publico
de passageiros em fung¢do da idade». Todos estes objetivos
operacionais foram integrados nos novos objetivos opera-
cionais entretanto definidos.

A defini¢do do novo grupo de risco e dos novos obje-
tivos estratégicos e operacionais, bem como o conheci-
mento existente quanto aos que haviam sido inicialmente
previstos, levaram a uma alterag@o significativa do seu
modelo de organizagdo, modificando-os, de forma pro-
funda, consciente e deliberada, tendo em vista a sua melhor
organizagdo e a eficacia do processo de desenvolvimento
e implementagdo. Esta alteragdo também teve em conta os
documentos entretanto elaborados pela OMS e pela Co-
missdo Europeia. Recorde-se que os objetivos estratégicos
haviam sido considerados inicialmente como imutaveis ao
longo do periodo de vigéncia da ENSR.

Depois de tomada essa decisdo, procedeu-se a reclassifi-
cagdo e ao reajuste dos objetivos estratégicos e dos objetivos
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operacionais, organizando-os em 7 objetivos estratégicos e
13 objetivos operacionais. Os diagramas seguintes ilustram
esse processo de redefini¢do e concentragao:

NOTA:

Nos diagramas referentes aos objetivos estratégicos fundo verde
identifica os objetivos estratégicos anteriores ¢ o fundo vermelho os
objetivos estratégicos novos ou que mudaram de designagdo. Os retan-
gulos correspondem aos anteriores objetivos estratégicos ou aos que
foram, entretanto, acrescentados e os circulos representam os objetivos
estratégicos propostos para a 2.* fase de implementagdo da ENSR.

No caso dos objetivos operacionais, o fundo azul significa os objeti-
vos operacionais anteriores e o fundo vermelho os objetivos operacionais
novos ou que mudaram de designagdo. Os retdngulos correspondem aos
anteriores objetivos operacionais ou aos que foram, entretanto, acres-
centados e os circulos representam os objetivos operacionais propostos
para a 2.* fase de implementacdo da ENSR.

Objetivos estratégicos (OE)

OE1 — Melhoria da seguranga dos condutores

OE1 OE11
Condutores de
veiculos ligeiros

Condutores em
deslocagdo em
trabalho (novo)

OE1

MELHORIA DA
SEGURANCA DOS
CONDUTORES

OE2 - Protegao dos utentes vulneraveis

Ciclistas
(novo)

0OE1

Condutores de
veiculos de duas
rodas a motor

o2

PROTECAO
DOS UTENTES
VULNERAVEIS

OE3 — Aumento da seguranga dentro das localidades

OE4

Circulagdo dentro das
localidades

0E3

AUMENTO DA
SEGURANCA
DENTRO DAS
LOCALIDADES
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OE4 — Redugao dos principais comportamentos
de risco

OF7
Dispositivosde

O8s

Velocidade
segurnga

OE4
REDLIG AD DOS
PRINCIPAIS
COMPORTAMENTOS
DERISCO

ede
betdncias
peicotrd picas

OES5 — Melhoria do socorro, do tratamento e do seguimento
das vitimas

0EB
Socorro asvitimas

OES

MELHORIA DO
SOCORRO, DO
TRATAMENTO
EDQ
SEGUIMENTO
DAS ViTIMAS

OE®6 — Infraestruturas mais seguras e mobilidade

OB
Infraestrut uras

M AS
MORILIDADE

OE7 — Promogéo da seguranga nos veiculos

0E10
Veiculos

0E7

FROMOCAC
pA

SEGURANCA
NOSVEICULOS
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Objetivos operacionais (OO)

001 - Programas e Iniciativas de Educagéo e Formagao
para o Desenvolvimento
de uma Cultura de Seguranga Rodoviaria

001
Desenvolvimento de
uma cultura de

006
Formagdo técnica e
profissional na drea da

educagdo para a .
e seguranga rodovidria
seguranga rodovidria

001
Programas e
Iniciativas de

Educagdo e Formagdo
parao
Desenvolvimento de
uma Cultura de
Seguranga Rodovidria

002 - Aperfeigoamento do ensino da condugao, do exame
de condugao e da atualizagdo dos condutores

003 _ 004
Requalificagao e
desenvolvimento
profissional dos
Instrutores de
Condugo

Reformulagao do
Exame de Condugio e
das condigdes de
acesso

Recorversao da Escola 005
de Condugao 002
enquanto Centro de
Aprendizagem da
Condugéo e Segurang
Rodoviaria

Formagao continua e
actualizagdo dos

Aperfeigoamento
condutores

do ensino da
conduc3o, do
exame de

003 — Aplicagédo da recomendagao da Comisséo Europeia
relativa a Fiscalizagdo dos Grupos e Fatores de Risco

— . 0010
Programa de fiscalizagbo Controlo automtico de
= a::::;":::;‘::ms :ondmmes‘evei:.ulos_
< - L com base nainterligagao
velocidade, dispositivos Sk e
seguranga e distancias informag3o
de seguranga

0012

007 Fiscalizagdo do
003 estacionamento em
™ meio urbano e do
Aplicacio das comportamento dos
recomendagdes da pedes
Comiss3o Europeia
relativas a
Fisealizagio dos
Grupos e Fatores
de Risco

Controlo Automitico da
Velocidade

004 — Aperfeicoamento da legislagao e da aplicagéo do regime
sancionatério no ambito da seguranga rodoviaria

- 909 0024
perfeigopamento Al i
; perfeipamento e
doregime aplicagdo do

sancionatdrio das Codigo da Estrada
infracgoes

Aperfeicoamento

de lepulaae « da
aphenise do
regime
sancionatério no
bl dla

seguranca
R
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005 — Desenvolvimento de um programa integrado de gestao
da rede viaria urbana
e de incentivo a utilizagdo de modos suaves de transporte

0011 (novo 0032)
Regulamentagao
dasredes
rodovidrias
municipais

Melhoria do
ambiente
rodovidrio em meio
urbano
005

Dassnvohamanto de
wim programa
integrado de gest3o
da rede vidria urbana
e de meentive a
suaves de transporte

006 - PMSR como instrumento de gestdao do ordenamento
de territério

007 — Melhoria da eficacia do socorro, do tratamento especializado
e da integragao das vitimas de sinistros rodoviarios

0013

Programaintegrado de melhoria de
assisténcia as vitimas

007
Malhoria da

eficicia do woorra,
do tratamento
especializado e da
intepracin das
vitimas de sinistros
n

008 - Infraestrutura rodoviaria mais segura e incremento
de programas ITS

0017 0018

Tratamento da area Estrada auto-explicativa:
adjacente afaixa de adequagao davia a sua

rodagem (AAFR) hirarquia e fungao

0020

Incremento da wtilizagao
das novas tecnologias para

agestao dotrafego em

temp real

0016

Defesa e protecgdo da
estrada e dazona
envolvente

0015 0026

Gestao detrechos de Estudos de impacte sobre

elevada concentragdo de aseguranga (ES)
acidentes oos
Infraestrutura
rodovidria mais
segurae

incremento de R
programas ITS

0014

Realizagao de Auditorias de
Seguranga Rodoviaria e Programas
de Inspecgdo deSeguranga
Rodoviaria

Analise de risco em tineis
rodovidrios
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009 — Melhoria e controlo das condigdes de seguranca

0022
Programa de informacao
técnica sobre seguranga

nos veiculos

0021
Extensdo das inspegdes
periddicas obrigatérias

aos ciclomotores,
motociclos, triciclos,
quadriciclos e tratores

dos veiculos

0028
Melhoria do parque
automével

(novo 0039)
Limitadores de velocidade
nos veiculos comerciais
ligeiros

(novo 0040)

009 Introdugéo de limites de
Melhoria e controlo utilizagdo dos veiculos de
das condigbes de transporte publico de

seguranca dos passageiros em funcgdo da

veiculos idade

0010 — Melhoria da gestao do sistema de informacéo
de seguranga rodoviaria

0023
Programa de
informagao
estatistica sobre
acidentes de viagao
com vitimas

0019

Indicadores de risco
relativos a estrada

0029
Indicadores de risco,
desempenho de
seguranga rodoviaria
€& Ccom portam ento
dos utentes s
Estudo do custo
economico e social
dos acidentes

0010
Melhoria da
gest3o do
sistema de
informacgio em
seguranca
rodovisri

(novo 0038)
Programa de informagao
sobre condutores e
veiculos (parque,
elementos de seguranga,
seguros, IPO)

0011 — Desenvolvimento de campanhas de comunicagao
com vista a reducao de comportamentos e atitudes de risco

0025

Programa de comunicagao da ENSR

e acgies subsequentes

0011

Desenvahamenta
de campanhas de
comunicacio com
vista a reducio de
womporlamaentos ¢
atitudes de risco

0012 — Desenvolvimento de programas de redugao
de comportamentos e atitudes de risco

(novo 0031)
Utilizag S0 dos meios
de comunicagio
mével na condug io

(nowo 0035)
Condug 30 sob o efeito
de medicamentos ¢ em
condig Ges fisicas efou
psicologicas adversas

(novo 0036)
Estudo e melhoria
0012 das condig Ges de
exercicio da
Desenvolvimento
de programas de
reducia de
comportamentfos
o atitudes de
risco

ccondug 5o de veiculos
pesados
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0013 - Modelo de financiamento da seguranga rodoviaria
e atribuicdo de recursos

(novo 0037)

Definigao do modelo de financiamento da seguranga
rodoviaria

0013

Definigaw do
modelo de
finanriamentn da
seguranga
rodovidria

2.2 Desenvolvimento das acdes chave

De acordo com os respetivos objetivos operacionais
foram constituidos 13 GT liderados pelas entidades que
serdo responsaveis pela implementagio do plano de agdes
chave. Os GT foram constituidos pelos membros da es-
trutura técnica relevantes em cada um, a que se juntaram,
como convidados em alguns casos pontuais, membros do
grupo consultivo. Os GT reuniram-se a partir de outubro
de 2012 e as a¢des chave por eles definidas e aprovadas
encontram-se discriminadas no anexo ao presente do-
cumento.

As acdes que constam dos quadros do anexo retinem
cumulativamente os seguintes requisitos:

v Definigdo completa, orgamento (quando aplicavel)
e calendarizacdo;

v' Responsabilidade pela sua execugdo assumida por
organismo da Administragdo Publica;

v' Contributo reconhecido pela ANSR para o objetivo
de diminuigdo da sinistralidade rodoviaria.

2.3 Sintese do funcionamento dos grupos de trabalho

O breve resumo que a seguir é apresentado pretende dar
uma nota muito sucinta da composicdo e do esfor¢o levado
a cabo pelos diferentes GT no desenvolvimento de planos
de acdo que, no quadro das suas atividades, contribuam
de forma efetiva para a desejada e procurada melhoria da
seguranca rodovidria em Portugal.

O GT 1 abordou as matérias relacionada com «Pro-
gramas e Iniciativas de Educagdo ¢ Formagéo para
o Desenvolvimento de uma Cultura de Seguranga
Rodoviariay», foi coordenado pela Dire¢ao-Geral da
Educacdo e dele fizeram parte representantes das se-
guintes entidades: ANSR, Agéncia Nacional para a
Qualificagdo ¢ o Ensino Profissional, I.P. (ANQEP,
I.P.), Conselho Coordenador dos Institutos Superio-
res Politécnicos (CCISP), Conselho de Reitores das
Universidades Portuguesas (CRUP), Dire¢do-Geral
do Ensino Superior (DGES), Direcdo-Geral dos Es-
tabelecimentos Escolares (DGESstE), Direcdo-Geral
do Consumidor (DGC), Dire¢ao-Geral de Pessoal e
Recrutamento Militar (DGPRM), Dire¢do-Geral da
Saude (DGS), Guarda Nacional Republicana (GNR),
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, [.P. (IMT,
I.P.), Instituto Nacional de Emergéncia Médica, I.P.
(INEM, I.P.), Instituto Portugués do Desporto e Juven-
tude, I.P. (IPDJ, I.P.), Instituto Portugués da Qualidade,
L.P. (IPQ, L.P.), Laboratério Nacional de Engenharia
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Civil (LNEC), Policia de Seguranga Publica (PSP),
Associacdo de Cidadaos Automobilizados (ACA-M),
Associacdo Portuguesa do Ensino Superior Privado
(APESP), Automoével Club de Portugal (ACP) e Pre-
venc¢do Rodoviaria Portuguesa (PRP).

Este GT realizou nove reunides de trabalho e o seu plano
de acdo contempla 20 agdes chave, organizadas em torno
de quatro grandes areas de intervencdo: Referenciais/Nor-
mativos; Formacao/Sensibiliza¢ao; Materiais e Projetos.

O GT 2 centrou os seus trabalhos no «Aperfeigoa-
mento do ensino da condugdo, do exame de condugédo e
da atualizagdo dos condutoresy, tendo sido coordenado
pelo IMT, L.P. Integrou representantes das seguintes
entidades: Autoridade para as Condi¢des do Traba-
lho (ACT), ANSR, Diregdo Geral da Saude (DGS),
INEM, I.P., Associa¢do Nacional dos Industriais do
Ensino da Condu¢ao Automovel (ANIECA) e PRP.

Este GT realizou nove reunides de trabalho e o seu plano
de acdo contempla nove agdes chave, organizadas em trés
grupos, de acordo com as grandes areas de intervencao
previstas no ambito da sua intervencdo: ensino e exame
de conducéo e atualizacdo de condutores.

O GT 3 abordou a «Aplicagdo da recomendagéo da
Comissdo Europeia relativa a Fiscalizagdo dos Grupos
e Fatores de Risco», sob a coordenagao da ANSR. Deste
grupo fizeram parte representantes da DGS, GNR, Instituto
Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses, 1. P.
(INMLCEF, L.P.), IPQ, L.P., Instituto de Seguros de Portugal
(ISP), PSP e Servico de Intervencao nos Comportamentos
Aditivos e nas Dependéncias (SICAD).

Este GT realizou seis reunides de trabalho e o seu plano
de agdo contempla oito agdes chave.

O GT 4 analisou o «Aperfeigoamento da Legislagdo
e da Aplicacdo do regime Sancionatorio no Ambito da
Seguranca Rodoviaria», sendo coordenado pela ANSR.
As entidades que integraram este grupo foram o Conselho
Superior da Magistratura (CSM), o Conselho Superior do
Ministério Publico (CSMP), a DGS, a GNR, o IMT, L.P,,
0 ISP, a PSP e o SICAD.

Este GT realizou nove reunides de trabalho e o seu plano
de acdo contempla 10 ac¢des chave.

O GT 5 centrou os seus trabalhos na «Melhoria do am-
biente rodoviario em meio urbano com requalificacao
do espago publico», sob coordenagdo do IMT, I.P., dele
fazendo parte as seguintes entidades: ANSR, Agéncia Por-
tuguesa do Ambiente, I.P. (APA, 1.P.), Dire¢do-Geral das
Autarquias Locais (DGAL), Direcdo-Geral do Territorio
(DGT), GNR, Instituto Nacional para a Reabilitagao, I.P.
(INR, I.P.), LNEC e PSP.

Este GT realizou sete reunides de trabalho e o seu plano
de acdo contempla 11 agdes chave.

O GT 6 abordou os PMSR como instrumento de planea-
mento e gestao do territorio, da mobilidade e dos transpor-
tes e a articulacdo entre a Administra¢des Central e Local,
tendo os seus trabalhos sido coordenados pela ANSR. Este
grupo integrou a DGAL, a DGT, a GNR, o IMT, L.P, e
a PSP.

Este GT realizou seis reunides de trabalho e o seu Plano
de Ac¢do contempla quatro Ac¢des Chave.

O GT 7 analisou a «Melhoria da Eficacia do Socorro,
do Tratamento Especializado e da Integracdo das Vitimas
de Acidentes Rodoviarios», tendo a sua coordenagio
ficado a cargo da DGS. O grupo foi constituido por re-
presentantes da ANSR, Autoridade Nacional de Protecao
Civil (ANPC), Comissdo para a Reavaliacdo da Rede
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Nacional de Emergéncia e Urgéncia, GNR, INEM, L.P,,
INR, L.P., PSP, Ordem dos Médicos (OM): Colégio de
Competéncia em Emergéncia Médica, Grupo de Estu-
dos de Trauma da Sociedade Portuguesa de Ortopedia
e Traumatologia.

Este GT realizou cinco reunides de trabalho e o seu
plano de acdo contempla 16 agdes chave, organizadas
nas seguintes areas: melhoria da eficacia do socorro e da
rapidez da assisténcia; melhoria do tratamento especia-
lizado e da qualidade do servico prestado; melhoria da
integracdo das vitimas de acidentes de viagdo; melhoria
das competéncias dos intervenientes no ciclo do trauma;
melhoria do Registo Nacional de Trauma.

O GT 8 centrou os seus trabalhos na analise da
«Infraestrutura rodoviaria mais segura e incremento
de programas de ITS», sob a coordenacdo do IMT,
I.P., e contou com a participagdo de representantes da
ANSR, APA, I.P., CSM, GNR e Estradas de Portugal,
S.A. (EP, S.A)).

Este GT realizou quatro reunides de trabalho e o seu
plano de acdo contempla 13 a¢des chave, agregadas em
dois grupos: quadro legal e quadro normativo e téc-
nico.

O GT 9 abordou a «Melhoria e controlo das condigdes
de seguranca dos veiculos», foi coordenado pelo IMT, L.P.,
e constituido por representantes da ACT, ANSR, DGC,
Associagao Automoével de Portugal (ACAP), Associacao
Nacional de Centros de Inspe¢do Automovel e Associa-
¢do Nacional das Empresas do Comércio e da Reparagao
Automovel.

Este GT realizou duas reunides de trabalho e o seu plano
de agdo contempla cinco agdes chave.

O GT 10 analisou a «Melhoria do Sistema de Informa-
¢do de Seguranca Rodovidriay, sendo coordenado pela
ANSR. Este grupo integrou representantes das seguintes
entidades: DGS, GNR, IMT, I.P., Instituto Nacional de
Estatistica, [.P. (INE, L.P.), INEM, L.P., INMLCEF, L.P,, ISP,
LNEC e PSP.

Este GT realizou quatro reunides de trabalho e o seu
plano de agdo contempla 17 agdes chave.

O GT 11 abordou o «Desenvolvimento de campanhas
de comunicagdo com vista a redu¢do de comportamentos
e atitudes de risco», sob a coordenagdo da ANSR, tendo
integrado representantes da DGC, DGS, GNR, IMT, L.P,,
IPDJ, I.P., ISP, PSP e SICAD.

Este GT realizou quatro reunides de trabalho e o seu
plano de agdo contempla quatro Ag¢des Chave.

O GT 12 centrou a sua atividade no «Desenvolvimento
de Estudos e/ou Programas visando a Alteracdo de Com-
portamentos e Atitudes de Risco», tendo sido coordenado
pela ANSR e nele participaram representantes das seguin-
tes entidades: ACT, Autoridade Nacional de Comunica-
¢cdes (ANC), DGS, GNR, IMT, L.P, INMLCEF, L.P., PSP
e SICAD.

Este GT realizou seis reunides de trabalho e o seu plano
de a¢do contempla sete agdes chave.

Quanto ao GT 13 tratou-se de um GT de carater em-
brionario que, neste periodo, foi desenvolvido interna-
mente pela ANSR, tendo em vista a defini¢do das bases
de uma futura ferramenta de atribui¢ao e gestao de recur-
sos destinados a seguranga rodoviaria. Neste contexto,
este GT identificou, para o seu plano de agdo, trés agdes
chave.

Nos trabalhos estiveram envolvidos 40 organismos
da Administragdo Publica, dependentes de 10 Ministé-
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rios e da Presidéncia do Conselho de Ministros (PCM),
e da sociedade civil. Os GT realizaram 71 reunides
presenciais e os seus planos de acdo contemplam um
total de 127 acdes chave. Comparativamente ao nu-
mero de organizagdes envolvidas nos GT, estas acdes
chave serdo desenvolvidas por um numero ainda mais
alargado de entidades.

PARTE 3
Conclusao

3.1 Recomendacdes para a implementacio eficiente da ENSR

Sendo fundamental para o Pais prosseguir com determi-
nac¢do a sua luta contra o flagelo da sinistralidade rodovia-
ria, dreno de importantes recursos humanos e econémicos,
sera necessario recuperar, com urgéncia, as debilidades
anteriormente identificadas pelo que, a nivel estratégico,
serdo adotadas:

3.1.1 A Visdo de Seguranca Rodoviaria Portuguesa,
implementada através de um STS;

3.1.2 A adequacg@o, ap6s analise, das politicas pu-
blicas de segurang¢a rodoviaria, de acordo com os mais
exigentes padrdes internacionais, ¢ a sua execucao,
através das melhores praticas, em todos os organismos
da administragdo publica envolvidos na sua imple-
mentac¢ao.

Sera desejavel, ao mesmo tempo, a obtengdo de um
compromisso politico nacional, por via do envolvi-
mento dos partidos politicos com assento na Assem-
bleia da Republica, quer seja na discussdo da Visao
de Seguranca Rodoviaria, a implementar através do
referido «STS», quer seja na aprovagdo da revisdo
intercalar da ENSR, considerando que aquele ¢ um
processo de longo prazo que tem de se constituir como
um designio nacional e esta se desenvolve de forma
transversal ao funcionamento da sociedade, com impli-
cagdes em praticamente todos os dominios da atividade
legislativa

Ao nivel operacional, deverdo ser implementadas as
seguintes medidas:

3.1.3 Funcionamento permanente da estrutura de pi-
lotagem, considerada a luz da experiéncia anterior como
indispensavel para o bom funcionamento e dinamizagao
transversal das diferentes entidades envolvidas na opera-
cionaliza¢do da ENSR;

3.1.4 Estabelecimento de regras para o funcionamento
eficaz dos GT, até 2015, tendo em vista o continuo desen-
volvimento das suas atividades;

3.1.5 Concomitante implementacdo de um processo
independente de monitorizagdo da ENSR que devera
ter inicio quanto antes.

3.2 Nota final

Finalmente, uma palavra para os utilizadores do sis-
tema de transporte rodoviario: Este desafio apenas sera
superado se todos os portugueses colaborarem com a sua
quota-parte num esfor¢o que tem de ser, verdadeiramente,
coletivo e partilhado.
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ANEXO

Lista de agoes chave

Objetivo operacional 1 — Programas e Iniciativas de Educacio e Formacao para o Desenvolvimento de uma Cultura
de Seguranca Rodoviaria

Coordenacao: Diregao-Geral da Educagéao

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.12

Acgdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
Elaboragdo do Referencial de Educagdo Rodoviaria para o DGE (coord.) 1.° semestre n.a
Ensino Secundario e para a Educagio de Adultos ANQEDP, L.P. 2014
DGEStE ACA-M, ANSR,
DGC, DGS, GNR, IMT, L.P.,
IPDJ, 1.P,, PRP, PSP, CCISP,
APESP
Concegao e acreditagdo de a¢oes de formagao de docentes DGE Niveis pré- n.a
ACA-M, ANQEP, L.P., IMT, -escolar e
L.P,, PRP, CCISP, APESP ensino basico
2013
Ensino
secundario
2014
Realizagdo de encontros/ seminarios sobre «A Educacdo DGE 2013-2015 n.a
Rodoviaria, no quadro da Educagdo para a Cidadania» ACA-M, ACP, ANQEP,
L.P., ANSR, APESP, CCISP,
Centros de Formagao, CRUP,
DGES, DGEStE, DGS, IMT,
LP, PRP
Formagao inicial de auditores de seguranca rodoviaria a LNEC 2013 A suportar pelos
um maximo de 125 formandos PRP formandos
(Custo total: 25 000,00)
Formagdo inicial de inspetores de seguranga rodoviaria a LNEC 2013 A suportar pelos
um maximo de 125 formandos PRP formandos
(Custo total: 37 500,00 )
Formacgdo em técnicas de interveng@o de seguranca em LNEC 2014 A suportar pelos
zonas de acumulagdo de acidentes a um maximo de PRP formandos
125 formandos (Custo total: 37 500,00)
Formagao: Intervengdo na infraestrutura para redugdo da LNEC 2013 A suportar pelos
velocidade. Recomendagdes para defini¢do e sinalizagdo PRP formandos
de limites de velocidade maxima em estradas portuguesas (Custo total: 37 500,00)
aum maximo de 125 formandos
Formag@o: Area adjacente a faixa de rodagem. Critérios LNEC 2013 A suportar pelos
de seguranga para o seu dimensionamento em estra- PRP formandos
das da Rede Rodoviaria Nacional a um maximo de (Custo total: 25 000,00)
125 formandos
Criagdo de um Guia de apoio a elaboragao de Planos/ Pro- IMT, LP. 2013-2014 n.a.
jetos de Mobilidade Escolar DGESstE, ANMP, Autoridades
Locais, Associagdes de Pais /
Encarregados de Educagio
Projeto «Queremos ir para a escola em seguranca»: Diag- DGS 2013-2014 n.a
nostico dos riscos no trajeto escola-casa ACA-M, DGE
Sensibilizagdo para aquisi¢do de uma cultura de seguranga GNR - NES 2013-2015 n.a
rodoviaria
Sensibilizagdo para aquisi¢do de uma cultura de seguranga PSP 2013-2015 n.a
rodoviaria DGESstE, Autoridades
Locais, Associagdes
de Pais / Encarregados
de Educagdo, Empresas
Material informativo: Inclusdo de conteudos relativos a DGC 2013 n.a.
prevengao rodoviaria nas brochuras sobre seguranga DGE, ANSR, PRP, GNR, PSP
Produc@o dos REDER (Recursos Educativos Digitais de ANSR 2013-2015 300 000,00
Educagdo Rodoviaria) para alunos do pré-escolar e En- DGE
sino Basico
Criago de um microsite de Seguranga Rodoviaria ANSR 2013-2015 7 000,00
ACA-M, DGE, DGS, IMT,
LP,, PRP
Tradugdo e adaptacdo do livro «Color me safe» do CDC DGS 2.° semestre n.a
2013
Criagdo de Microsite sobre prevengdo de acidentes na pa- DGS 2.° semestre n.a
gina web da DGS, no ambito do Programa Nacional de 2013
Prevencdo dos Acidentes (PNPA)
Promog¢ao do «Guia para a Elaboragdo de Planos de Mo- IMT, L.P. 2013-2014 n.a

bilidade de empresas e polos geradores e atractores de
deslocagdes (PME)» junto das instituigdes de ensino
superior

CCISP, CRUP, DGES
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Agdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
1.19 | Criagdo de um Guia de apoio a elaboragao de Planos/ Pro- IMT, L.P. 2013-2014 n.a.
jetos de Mobilidade Escolar DGESstE, ANMP, Autoridades

Locais, Associagdes de Pais /
Encarregados de Educacdo

1.20 | Projeto «Queremos ir para a escola em segurangax»: Diag- DGS 2013-2014 n.a.
nostico dos riscos no trajeto escola-casa ACA-M, DGE

1.21 | Concurso anual «Seguranca para todos» destinado aos alu- DGS 2013-2015 n.a.
nos do 1.° ciclo do ensino basico Renault, ACAP, MAI

1.22 | Identificar e capacitar jovens voluntarios no ambito da IPDJ, L.P. 2015 n.a.
educagdo ndo formal sobre educagdo para a Seguranca
Rodoviaria

1.23 | Projeto ACP Kids DGE, DGEstE 2013-2014 n.a.

(Nos termos acordados
no protocolo entre DGE,
DGEStE e ACP)

Objetivo operacional 2 — Aperfeicoamento do ensino da conducio, do exame de condugio e da atualizacio dos condutores

Coordenagéo: Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P.

Acgdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
2.1 |Elaboragdo de documento de especificagdo da monitoriza- IMT, L.P. 2013-2014 30 000,00
¢a30 do ensino e dos exames de condugao PRP, ANIECA, ACP, ACT
2.2 | Elaboragdo de estudo de modelo de formagao e avaliagao IMT, L.P. 2013-2014 15 000,00
para pessoas com especiais dificuldades PRP, ANIECA, ANSR
2.3 | Elaborag@o de Manual do Instrutor de Condugéo IMT, L.P., PRP, ANIECA, 2013 - 2015 20 000,00
INEM, L.P., ACT, ANSR
2.4 | Introdugdo de prova de percecédo do risco na avaliagdo dos IMT, L.P. 2014-2015 40 000,00
candidatos a condutor ANSR, INEM, L.P., ANIECA,
PRP, ACP
2.5 | Elaboragdo de Manual de provas praticas de todas as ca- IMT, L.P. 2013-2015 30 000,00
tegorias ACP, PRP, ANIECA, INEM,
LP.
2.6 |Realizac¢do de agdo de formagdo sobre uniformizagdo da IMT, L.P. 2013 20 000,00
aplicacd@o dos critérios de exame para examinadores de ANIECA, PRP
condugao
2.7 | Concegdo de curso de formagdo para a atualizagdo de con- IMT, L.P. 2013-2014 30 000,00
dutores das categorias A e B ACT, ANSR, INEM, L.P.,
PRP, ACP, ANIECA
2.8 | Elaboragdo de folheto «O Condutor Seguro» IMT, 1.P. 2013-2015 35 000,00
ACT, ANSR, INEM, L.P,
PRP, ACP, ANIECA
2.9 |Realizagdo de seminario sobre ensino ¢ avaliagdo da con- IMT, L.P. 2013 50 000,00
dugdo INEM, L.P.,, PRP, ACP,
ANIECA

Objetivo operacional 3 — Aplicacio da Recomendacio da Comissdo Europeia relativa a Fiscalizacido dos Grupos e Fatores de Risco

Coordenacao: Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria

Agdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
3.1 Elaboragdo do plano nacional de fiscalizagdo da veloci- ANSR/GNR/PSP 3.° trimestre de n.a.
dade, alcool e dispositivos de retencdo (inclui Sistemas cada ano

de Retencdo para Criangas) e estudo e implementagdo
de acdo programada na fiscalizagdo do uso do telemovel

3.2 | Elaboragao de um plano de meios necessarios a implementagao deste ANSR/GNR/PSP 3.° trimestre de n.a.
plano nacional de fiscalizagao cada ano

3.3 | Preparagdo de diploma regulamentar relativo a equipamentos de 1PQ, L.P. 2013 n.a.
fiscalizagdo automatica do cumprimento da sinalizagdo luminosa

3.4 | Difusdo das orientagdes sobre os procedimentos técnicos inerentes a DGS 2013 n.a.
aplicacdo nos servigos de saude do regulamento da fiscalizagao da SICAD
condugdo sob o efeito do alcool e de substancias psicotropicas

3.5 |Realizagdo do Concurso Publico Internacional relativo a Rede Na- ANSR 2014 n.a.
cional de Fiscalizagdo Automatica da Velocidade

3.6 |Implementacdo da rede nacional de fiscalizagdo automatica da ve- ANSR 2014 5000 000,00
locidade

3.7 |Protocolo com vista a facultar os acessos automaticos en- ANSR/IMT, I.P. 2015 n.a.

tre os seguintes sistemas: SIGA/SCOT/SIIV/SIVH/SICC
3.8 | Adesdo do IMT, I.P., a base dados da Tachonet IMT, L.P. 2013 n.a.
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OBJETIVO OPERACIONAL 4 — Aperfeicoamento da Legislacio e da Aplica¢io do Regime Sancionatério
no Ambito da Seguranca Rodoviaria

Coordenacao: Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria

Agdes chave Responséavel Prazo g’r%a:\ﬁgs
4.1 | Avaliagdo da introducdo do Regime da Carta por Pontos como alternativa ANSR 2014 na
ao atual regime da aplicag@o da sancdo de inibi¢ao de conduzir, ao
nivel da alteracdo de comportamentos por parte dos condutores e seus
reflexos na sinistralidade rodoviaria
4.2 | Estudo comparado sobre a percecao por parte dos condutores da introdu- ANSR 1.° semestre 2014 75 000,00
¢do da carta por pontos em relagdo ao atual regime sancionatério
4.3 | Alteragao do diploma do registo de infragdes do condutor (RIC) com ANSR Dependente de 4.1 e 4.2 n.a.
vista a introdugdo de novas regras decorrentes da adogao do regime
da Carta por Pontos
4.4 | Adaptagdo da base de dados do RIC ANSR Dependente de 4.3 n.a.
4.5 |Revisdo do Codigo da Estrada e legislagdo complementar ANSR Dependente de 4.1 e 4.2 n.a.
4.6 | Alteragdo do Regime da condugdo sob o efeito do alcool e das subs- ANSR 2013 n.a.
tancias psicotropicas, através da redugéio da taxa de alcoolemia para
determinado tipo de condutores
4.7 | Recomendacdo no sentido de rever os artigos 291° e 292° do Cddigo ANSR 2014 n.a.
Penal.
4.8 | Edigdo Institucional do Coédigo da Estrada e legislagdo complementar ANSR Dependente de 4.5 75 000,00
revista
4.9 | Avaliagdo da aplicagao do Codigo da Estrada ANSR Dependente de 4.8 75 000,00
4.10 | Revisao do regime das a¢des de formagdo como condicionante a sus- ANSR 2014 n.a.
pensdo da sangdo acessoria de inibi¢do de conduzir IMT, L.P.
Objetivo operacional 5 — Melhoria do ambiente rodoviario em meio urbano com requalificaciio do espaco publico
Coordenacéo: Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P.
Agdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
5.1 |Estudar a implementagdo em Portugal de documentos IMT, L.P. 2013 n.a
clarificadores de procedimentos e regras para todos os ANSR, PRP
utilizadores do espago rodovidrio, como os designados
«Cddigos de Ruay»
5.2 | Elaborar normas técnicas para a rede viaria municipal, IMT, L.P. 2013 -2014 75 000,00
tendo em conta a sua hierarquia e a circulagdo de todos ANMP, LNEC, DGT
os modos de transporte (motorizados e nao motoriza-
dos)
5.3 | Elaborar manual de boas praticas para a melhoria do am- IMT, L.P. Dependente 90 000,00
biente rodoviario em meio urbano com particular énfase | ANSR, ANMP, DGT, LNEC, de 5.2 (Inclui edigdo)
no que se refere aos modos suaves PRP 2014-2016
5.4 | Rever o Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto INR, L.P. 2013 n.a.
LNEC, ANMP
5.5 | Elaborar estudo de caraterizacdo dos acidentes com pedes ANSR 2013-2014 75 000,00
e ciclistas em meio urbano PSP, GNR, LNEC, IMT, L.P.,
PRP, EP, S.A., ANMP
5.6 | Criar um programa de intervengdes piloto nos aglomerados ANSR / IMT, L.P,, Dependente n.a
urbanos para a implementagdo e monitorizagdo de areas| ANMP, ANAFRE, EP, S.A., de 5.2
de acalmia de trafego DGT 2014-2015
5.7 | Criar um programa de ac¢@o para a progressiva eliminacao ANSR 2014-2015 n.a
de zonas de maior sinistralidade rodoviaria em meio| ANMP, EP, S.A., GNR, PSP
urbano
5.8 | Promover a aplicagdo de recomendagdes para a definicdo e IMT, L.P. 2013-2015 n.a
sinalizagdo de limites de velocidade maxima LNEC, PRP, ANMP, EP, S.A.,
ANSR
5.9 | Promover a aplicagdo de auditorias de seguranga rodoviaria IMT, L.P. 2013-2015 n.a.
(ASR) aos projetos de novas intervengdes urbanas ANSR, PRP, LNEC
5.10 | Monitorizar a evolugao dos modos suaves ¢ da sinistralidade ANSR 2013-2015 50 000,00
envolvendo pedes e ciclistas, no pais IMT, 1.P., ANMP, GNR, PSP,
EP, S.A., APA, I.P.,, LNEC
5.11 | Desenvolver um guido orientador dos contetidos e meto- ANSR 2013-2015 25 000,00
dologias para escolinhas de condugédo de bicicletas e IMT, I.P., PRP, GNR, PSP,
circulagdo pedonal em seguranga MEC, ANMP, ANAFRE,
Organizag¢des Nao
Governamentais.
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Objetivo operacional 6 — Os PMSR como instrumento de planeamento e gestiio do territério, da mobilidade e dos transportes

6.1

6.2
6.3
6.4

Agdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
Avaliagdo da abordagem das matérias da seguranga rodo- ANSR 2014 n.a
viaria nos instrumentos de ordenamento e planeamento DGT, IMT, L.P., ANMP,
do territorio CCDR’s
Monitorizagdo e avaliagdo do impacto dos PMSR ja ela- ANSR 2013-2015 70 000,00
borados IMT, 1.P.
Avaliagdo critica do “Guia para a elaboragdo dos Planos ANSR 2015 n.a.
Municipais de Seguranca Rodoviaria”
Articulag@o da componente de seguranga rodovidria nos ANSR 2013-2015 70 000,00
demais planos e iniciativas municipais MADR, ME, MAOTE

Objetivo operacional 7 — Melhoria da Eficacia do Socorro, do Tratamento Especializado e da Integracio das Vitimas
de Acidentes Rodoviarios

Coordenagao: Diregao-Geral de Saude

Acdes chave Responsavel Prazo Orgamento
(em euros)

7.1 | Produzir um Guia para a “Melhoria das comunicagdes entre as diversas INEM, LP. 2014 n.a
entidades intervenientes no socorro”, com o respetivo fluxograma

7.2 | Divulgar o “Manual de procedimentos operacionais em caso de acidentes GNR, PSP 2013-2014 n.a
de viagdo”, da GNR e da PSP, sobre sinalizagdo e investigagao de
acidentes

7.3 | Produzir um manual de boas praticas sobre «Melhoria das competéncias ANPC 2015 n.a
dos operacionais no ambito da extracdo/ desencarceramento

7.4 | Criar um Grupo de Trabalho (GT) tendo em vista estruturar o pedido de INR. L.P. 2014 n.a
socorro de pessoas com limitagdo da audigdo e/ou da fala

7.5 | Alargar os Planos Prévios de Intervengdo (PPI), aos eixos viarios de ANPC 2014 n.a
maior fluxo de trénsito e para os quais ndo foram ainda elaborados
outros planos de intervengao

7.6 | Renomear uma Comissdo Nacional de Trauma e propor a criagdo de MS 2013 n.a
Comissoes Regionais

7.7 | Constituir um GT para a elaboragdo de um Plano Nacional de Trauma MS/INEM, L.P/CNT 2014 n.a
e definir a Rede Nacional de Emergéncia / Urgéncia

7.8 | Divulgar, sob a forma de Orientacdo Técnica da DGS e Ordem dos DGS/OM 2014 n.a
Meédicos, as Normas de Boa Pratica em Trauma e sobre estabilizago
das vitimas de acidentes

7.9 |Rever e qualificar a rede de transporte primario (local do aci- INEM, L.P. 2014 n.a
dente — hospital) e secundario (inter-hospitalar)

7.10 | Desenvolver e implementar Normas de atuacdo precoce e de Refe- INR, L.LP/CNT 2015 n.a
renciag@o para Centros de Reabilitagdo, contemplando recuperagio
funcional, cognitiva e adapta¢do vocacional

7.11 | Elaborar uma proposta de «Rede de Apoio Social e Psicologico» para INR, L.LP/DGS 2015 n.a
vitimas de acidentes e seus familiares

7.12 | Sensibilizar a Ordem dos Médicos, a Ordem dos Enfermeiros, Faculda- MS/OM/OE 2015 n.a
des, Escolas Superiores de Enfermagem e as sociedades cientificas,
para a formagdo pré e pos-graduada em trauma

7.13 | Sensibilizar as Universidades para o desenvolvimento de um curriculo MS 2015 n.a
formativo, estruturado nos dominios do Suporte Avangado de Vida
em Trauma e de um programa de acompanhamento, definindo um
curriculo minimo de formag@o poés-graduada, e um programa de
aquisicao e melhoria continua de formagdo em trauma

7.14 | Constituir um Grupo de Estudo para a defini¢do dos indicadores do MS/MAI/CNT 2015 n.a
Registo Nacional de Trauma, incluido na Rede Nacional de Trauma,
e que integre todas as areas de intervengao (acidente, pré-hospitalar,
transporte, hospital, reabilitacdo e resultados)

7.15 | Definigao e implementagdo do conceito de «“Ferido grave de acidente» | ANSR/DGS/INEM, L.P. 2013-2014 n.a
associado ao Registo Nacional de Trauma

Objetivo operacional 8 — Infraestrutura rodoviaria mais segura e Incremento de programas de ITS
Coordenacéo: Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P.
Acgdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)

8.1 | Promocao da defini¢@o dos standards preferenciais para a troca de dados IMT, L.P. 2014-2015 n.a

em servigos de informacgao de trafego em tempo real ANSR, EP, S.A.,

Concessionarias de vias,

GNR, PSP
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Agdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
8.2 | Defini¢do dos contetidos minimos de informagao relacionados com IMT, L.P. 2014-2015 n.a
seguranga rodoviaria em servicos de informagao em tempo real ANSR, EP, S.A.,
Concessionarias de vias,
GNR, PSP
8.3 | Desenvolver site de informagdo, no dmbito do Programa EasyWay IMT, L.P. 2013-2015 31 000,00
(FLS/ESG3), sobre: APA, 1.P., ASAE, ANPC,
. . DRE, EP, S.A,,
-Transporte de mercadorias perigosas “Acess to dangerous goods | (oncessionarias das vias
transport regulation”, e GNR. PSP, IST ’
-Transito de veiculos de grandes dimensdes e cargas indivisiveis ’ ’
“Acess to abnormal goods transport regulation”
8.4 | Regulamentagdo sobre Auditorias de Seguranga Rodoviaria ao projeto IMT, L.P. 2013-2014 n.a.
de estradas (ASR) ANSR, LNEC
8.5 | Regulamentagdo sobre Inspegdes de Seguranga Rodoviaria (ISR) a IMT, L.P. 2013-2014 n.a
estradas da Rede Rodoviaria Nacional ANSR, LNEC
8.6 | Aplicacdo de recomendagdes para a definigdo e sinalizagdo de limites LNEC 2014-2015 A suportar pelas
de velocidade ANSR, PRP, EP, S.A., concessionarias
Concessionarias das vias, (50 000,00)
IMT, L.P.
8.7 | Analise de Risco em Tuneis Rodoviarios LNEC 2014-2015 45 000,00
IMT, L.P., Concessionarias
das vias
8.8 | Criagdo do Centro Nacional de Informagao de Trafego EP, S.A. 2014-2015 150 000,00
IMT, L.P., Concessionarias
das vias, GNR, PSP
8.9 | Automatizagao de um Plano de Gestdo de Trafego Rodoviario Trans- EP, S.A. 2014-2015 30 000,00
fronteirigo IMT, I.P., ANSR,
Concessionarias das vias,
GNR, PSP
8.10 | Elaboracdo da Tabela de Alert-C para a implementag@o dos servigos EP, S.A. 2015 50 000,00
de RDS-TMC IMT, L.P., RTP
8.11 | Detegdo dos Pontos Negros e sua comunicagdo imediata as competentes ANSR 2013-2015 n.a.
entidades gestoras de vias IMT, L.P, EP, S.A.,
Concessionarias das vias,
GNR, PSP
8.12 | Inspegdes a sinalizagdo do transito em Pontos Negros ANSR 2013-2015 n.a
IMT, L.P, EP, S.A.,
Concessionarias das vias,
GNR, PSP
8.13 | Sinalizagdo de mensagem variavel — Enquadramento legal da Instrugéo ANSR 2013-2015 n.a
Técnica de Sinalizagdo de Mensagem Variavel IMT, L.P.
8.14 | Implementacdo do Projeto ecall sistema de chamada automatica de IMT, L.P. 2013-2015 n.a.
emergéncia em caso de acidente rodoviario
Objetivo operacional 9 — Melhoria e controlo das condi¢ées de seguranca dos veiculos
Coordenagéo: Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P.
Acdes chave Responsavel Prazo Orc¢amento (em euros)
9.1 |Revisdo do Decreto-Lein.® 144/2012, de 11 de julho Extensdo da obriga- IMT, L.P. 2013-2014 n.a.
toriedade de inspegdo periddica aos ciclomotores, motociclos, triciclos
e quadriciclos, com cilindrada inferior a 250 cm3, de forma faseada
9.2 | Preparacdo de guia de informagdo ao consumidor sobre elementos de IMT, L.P. 2013-2014 n.a
seguranca dos veiculos a desenvolver por Grupo constituido pelas
Associagdes do setor e dos Centros de Inspegao
9.3 | Implementagdo de incentivos ao abate de veiculos IMT, L.P. 2013-2015 n.a.
9.4 | Estudo da implementagdo de limitadores de velocidade nos veiculos ANSR 2013-2014 n.a.
comerciais ligeiros
9.5 | Estudo da introdug@o de limites de utilizagdo de veiculos de transporte ANSR 2013-2014 n.a
publico de passageiros em fungdo da idade do veiculo
Objetivo operacional 10 — Melhoria do Sistema de Informacao de Seguranca Rodoviaria
Coordenacao: Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria
Acgdes chave Responsavel Prazo Orga;l;g;()) (em
10.1 | Envio eletrénico dos Boletins Estatisticos de Acidentes de Viagao GNR/ANSR 2015 n.a
(BEAV’s) da GNR
10.2 | Alteragdo do BEAV ANSR 2013 n.a.
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Agdes chave Responsével Prazo Or‘:a::ﬁggf)’ (em
10.3 | Elaborag@o de um Manual de Preenchimento do BEAV ANSR 2013 n.a.
10.4 | Concegdo e execugdo de um programa de formagdo dos agentes da ANSR/GNR/PSP 2013 n.a.
GNR/PSP no ambito do registo de acidentes (BEAV)
10.5 | Concegdo e divulgacdo de um glossario de seguranga rodoviaria ANSR 2013 — Constituicao GT n.a
Varios 2014 — Concegao e
produgdo
2015 — Divulgagdo
10.6 | Desenvolvimento e implementagdo de um Sistema de Informagdo ANSR 2014-utilizagdo radios | 600 000,00
Geografica (SIG) dos acidentes de viagéo GNR, PSP SIRESP
2014 — Concurso SIAV
2015 — Implementacao
SIAV
10.7 | Célculo bianual do Indicador de Seguranga da Rede Rodoviaria ANSR 2013 ¢ 2015 42 000,00
Interurbana do Continente LNEC
10.8 | Elaboragdo de projeto-piloto visando o calculo do Indicador de ANSR 2015 n.a
Seguranca das Vias Secundarias LNEC, IMT, L.P.
10.9 | Calculo anual do Indicador do volume de circulag@o para automoveis ANSR 2013-2015 100 000,00
ligeiros e pesados LNEC, IMT, L.P.
10.10 | Célculo anual do Indicador de Desempenho de Seguranga Rodovidria ANSR 2013-2015 n.a.
relativo ao Alcool INMLCEF, L.P,, GNR, PSP
10.11 | Célculo anual do Indicador de Desempenho de Seguranga Rodoviaria ANSR 2013-2015 n.a.
relativo as Substancias psicotropicas INMLCEF, 1.P., GNR, PSP
10.12 | Calculo bianual do Indicador de Desempenho de Seguranga Rodo- ANSR 2013 e 2015 280.000,00
viaria relativo a velocidade PRP
10.13 | Célculo bianual do Indicador de Desempenho de Seguranga Rodo- ANSR 2013 ¢ 2015 34 000,00
viaria relativo ao cinto seguranga (CS) PRP
10.14 | Calculo bianual do Indicador de Desempenho de Seguranga Rodo- ANSR 2013 2015 50 000,00
viaria relativo aos sistemas retencdo criangas (SRC) PRP
10.15 | Célculo anual do Indicador de Desempenho de Seguranga Rodoviaria IMT, L.P. 2014 n.a.
relativo aos veiculos
10.16 | Calculo anual do Indicador de Desempenho de Seguranca Rodoviaria INEM, LP. 2014 na.
relativo ao socorro as vitimas
10.17 | Calculo do Indicador Desempenho de Seguranga Rodoviaria relativo ANSR 2013 25 125,00
a utilizagdo telemovel
10.18 | Criagao de um conjunto de Indicadores de Fiscalizagao ANSR 2014 — Definigdo n.a
dos indicadores
2015 — Desenvolvimento
Objetivo operacional 11 — Desenvolvimento de campanhas de comunica¢io com vista a reducio
de comportamentos e atitudes de Risco
Coordenacao: Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria
Acgdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
11.1 | Celebracdo de Protocolo entre entidades para criacdo de uma rede de | ANSR, DGC, DGS, GNR, 2013-2014 50 000,00
difusdo mutua de iniciativas no ambito da seguranga rodoviaria IMT, L.P,, IPDJ, 1.P., ISP,
PSP, SICAD
11.2 | Elaboragdo do Plano de Comunicagdo da ENSR 2014-2015 ANSR 2014 n.a
11.3 |Realizagdo de campanhas de Seguranga Rodoviaria ANSR 2013-2015 600 000,00
11 Elaboragdo de um Guido de apoio ao desenvolvimento de campanhas ANSR 2014 n.a.
de seguranca rodoviaria
Objetivo operacional 12 — Desenvolvimento de Estudos e/ou Programas visando a Alteracio
de Comportamentos e Atitudes de Risco
Coordenagéo: Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria
Agdes chave Responsavel Prazo (()erria:;g;())
12.1 |Identificagdo dos acidentes rodoviarios de trabalho mortais (em missao) ANSR 2013 — Planificagdo na
ACT, GNR, PSP 2014 — Implementagdo
2015 — Avaliagdo de resultados
12.2 | Elaboragdo de uma coletinea de orientagdes no ambito da Seguranga ANSR 2013 — Planificacao n.a
Rodoviaria no contexto laboral 2014 — Implementagao
2015 — Avaliagao resultados
12.3 | Submissdo ao FNAS de uma proposta de criagdo de um prémio anual de | ANSR/SICAD 2014 n.a
reconhecimento para os melhores projetos/programas de prevengio
do consumo abusivo de dlcool desenvolvidos no &mbito do Férum
Nacional Alcool e Saude (FNAS) e Diretorio do Alcool
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Agdes chave Responsavel Prazo 2??23722‘;
12.4 | Exploragao de conteudos visando a problematica da Seguranga Rodo- | ANSR/SICAD | 2013 — Defini¢ao de contetidos n.a

viaria para introduc@o no projeto “Eu e os Outros”

12.5 | Definigdo de metodologia para estudo das decisdes judiciais relaciona-
das com acidentes de viagdo desde o ano 2000 (plano civil/criminal)

12.6 | Projeto-piloto — check points nas areas de servigo das autoestradas

12.7 | Estudo da influéncia de alguns farmacos no metabolismo do etanol

2014 ¢ 2015 — Formagao
(dependente das necessidades)

ANSR/CSMP | 2013 — Levantamento de dados n.a
2014 — Planificagdo
2015 - Inicio do projeto
ANSR/DGS 2014 n.a.
/SICAD
INMLCEF, I.P. 2015 n.a.

Objetivo operacional 13 — Modelo de Financiamento da Seguran¢a Rodoviaria e atribuicio de recursos

Coordenagéo: Autoridade Nacional de Seguranc¢a Rodoviaria

Acdes chave Responsavel Prazo Orgamento (em euros)
13.1 | Definir metodologia para a elaboragdo da conta da seguranga rodoviaria| PCM/MF/ANSR 2014 50 000,00
identificando todos os investimentos que sao feitos a nivel nacional na
seguranga rodoviaria
13.2 | Execugdo da primeira conta da seguranga rodoviaria INE, L.P. 2014-2015 25 000,00
13.3 | Estudo da criagdo de um seguro obrigatério para a cobertura do risco de ANSR/APS 2014 n.a.
danos corporais do condutor

SIGLAS

ACA-M — Associagdo De Cidaddos Automobilizados

ACAP — Associag@o Automovel de Portugal

ACP — Automével Club de Portugal

ACT — Autoridade para as Condi¢des de Trabalho

ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicagdes

ANAFRE - Associagdo Nacional de Freguesias

ANIECA — Associagao Nacional dos Industriais do En-
sino da Condug¢dao Automovel

ANMP-Associa¢do Nacional de Municipios Portugueses

ANPC — Autoridade Nacional de Protecdo Civil

ANQEDP, I.P. — Agéncia Nacional para a Qualificacdo e
o Ensino Profissional, I.P.

ANSR — Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria

APA, I.P. — Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

APESP — Associa¢do Portuguesa do Ensino Superior
Privado

APS — Associagdo Portuguesa e Seguradores

APSI—Associagdo paraa Promogédo da Seguranca Infantil

ASAE — Autoridade para a Seguranga Alimentar e Eco-
noémica

CCDR - Comissao de Coordenag¢ao e Desenvolvimento
Regional

CCISP — Conselho Coordenador dos Institutos Supe-
riores Politécnicos

CNT - Centro Nacional de Trauma

CRUP — Conselho de Reitores das Universidades Por-
tuguesas

CSM - Conselho Superior da Magistratura

CSMP — Conselho Superior do Ministério Publico

DGADR - Direcao-Geral da Agricultura e do Desen-
volvimento Rural

DGAL - Diregdo-Geral das Autarquias Locais

DGC - Dire¢do-Geral do Consumidor

DGE - Diregao-Geral da Educagao

DGES - Direg@o-Geral do Ensino Superior

DGEStE — Diregdo-Geral dos Estabelecimentos Esco-
lares

DGO - Dire¢ao-Geral do Orgamento

DGS — Direcdo-Geral da Saude

DGPRM - Dire¢do-Geral de Pessoal e Recrutamento
Militar

DGT - Diregdo-Geral do Territorio

EP, S.A. — Estradas de Portugal, S.A.

GEP — Gabinete de Estratégia e Planeamento

GNR - Guarda Nacional Republicana

IEFP — Instituto de Emprego e Formagao Profissional

IMT, L.P. — Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

INE, I.P. — Instituto Nacional de Estatistica, I.P.

INEM, L.P. — Instituto Nacional de Emergéncia Médica

INMLCEF, LP. — Instituto Nacional de Medicina Legal
e Ciéncias Forenses, I.P.

INR, L.P. — Instituto Nacional para a Reabilitagdo, I.P.

IPDJ, I.P. — Instituto Portugués do Desporto e Juven-
tude, I.P.

IPQ, I.P. — Instituto Portugués da Qualidade, I.P.

IRN - Instituto dos Registos e Notariado

ISP — Instituto de Seguros de Portugal

IST — Instituto Superior Técnico

LNEC - Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil

MADR — Ministro Adjunto e do Desenvolvimento Re-
gional

MAI — Ministério da Administra¢do Interna

MAOTE — Ministério do Ambiente, Ordenamento do
Territério e Energia

ME — Ministério da Economia

MEC — Ministério da Educagao ¢ Ciéncia

MF — Ministério das Finangas

NES — Nucleo Escola Segura

PCM — Presidéncia do Conselho de Ministros

PRP — Preven¢ao Rodoviaria Portuguesa

PSP — Policia de Seguranga Publica

RTP — Radio e Televisdo de Portugal

SICAD — Servigo de Interven¢do nos Comportamentos
Aditivos e Dependéncias.

! http://www.ansr.pt/Default.aspx ?tabid=397 &langua
ge=pt-PT
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Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 6/2014

No ambito do processo de alienacdo do capital social
das sociedades Fidelidade — Companhia de Seguros, S.A.,
Multicare — Seguros de Saude, S.A., e Cares — Compa-
nhia de Seguros, S.A., ou da sociedade ou sociedades que
detenham, direta ou indiretamente, a totalidade ou parte
dos respetivos ativos, adiante designadas por Empresas
Seguradoras, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 80/2013, de 12
de junho, e nos termos do disposto no n.° 1 do artigo 11.°
do caderno de encargos anexo a Resolugdo do Conselho
de Ministros n.° 57-A/2013, de 30 de agosto, os dois po-
tenciais investidores de referéncia selecionados, através da
Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 57-C/2013, de 6 de
setembro, para participarem na fase subsequente do pro-
cesso de venda direta de referéncia, apresentaram, no dia 16
de dezembro de 2013, as respetivas propostas vinculativas,
em conformidade com o Despacho n.® 15378/2013, de 24
de outubro de 2013, publicado no Didrio da Republica,
2.2 série, de 26 de novembro de 2013.

Nos termos previstos no n.° 1 do artigo 13.° do referido
caderno de encargos, a Caixa Geral de Depdsitos, S.A.,
elaborou um relatério fundamentado de apreciacdo de
ambos 0s proponentes que apresentaram propostas vin-
culativas no processo de venda direta de referéncia, bem
como das respetivas propostas, datado de 27 de dezembro
de 2013, tendo ouvido previamente a Caixa Seguros e
Saude, S.G.P.S., S.A., quanto a adequagdo aos interesses
das Empresas Seguradoras das propostas vinculativas de
projetos estratégicos.

No mesmo dia 27 de dezembro de 2013, o aludido rela-
torio foi remetido a comissdo especial para o acompanha-
mento do processo de reprivatizacdo das Empresas Segu-
radoras, constituida ao abrigo do disposto no artigo 27.°
do caderno de encargos anexo a Resolucao do Conselho
de Ministros n.° 57-A/2013, de 30 de agosto, e cujos mem-
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bros foram nomeados pelo Despacho n.° 11536-A/2013,
de 4 de setembro de 2013, publicado no Didrio da Repu-
blica, 2.* série, de 4 de setembro de 2013, para os efeitos
do disposto no n.° 2 do artigo 13.° do aludido caderno de
encargos.

No dia 7 de janeiro de 2014, a referida comissao es-
pecial de acompanhamento emitiu parecer a respeito da
regularidade, imparcialidade e transparéncia do processo
de alienagdo, nos termos do disposto no n.° 2 do artigo 13.°
do caderno de encargos anexo a Resolugdo do Conselho
de Ministros n.° 57-A/2013, de 30 de agosto.

Ap6s analise do relatdrio apresentado pela Caixa Geral
de Depositos, S.A., e do parecer emitido pela comissao
especial de acompanhamento, verifica-se que a apreciacao
dos proponentes e das respetivas propostas vinculativas,
em face dos critérios estabelecidos no artigo 5.° do caderno
de encargos anexo a Resolu¢do do Conselho de Ministros
n.° 57-A/2013, de 30 de agosto, conduz a sele¢do de um
dos proponentes, atento o mérito da respetiva proposta.

De modo a reforgar a absoluta transparéncia e concor-
réncia do processo de reprivatizacdo, o Governo decide
colocar a disposi¢ao do Tribunal de Contas e da Comissao
do Mercado de Valores Mobilidrios todos os elementos
informativos respeitantes aos procedimentos adotados no
ambito do referido processo.

Assim:

Nos termos do n.° 1 do artigo 14.° e do n.° 1 do ar-
tigo 16.°, ambos do caderno de encargos anexo a Resolugdo
do Conselho de Ministros n.° 57-A/2013, de 30 de agosto,
¢ das alineas ¢) e g) do artigo 199.° da Constitui¢do, o
Conselho de Ministros resolve:

1 — Selecionar o proponente Fosun International Li-
mited, para proceder a aquisicdo de 96 800 000 agdes
representativas de 80% do capital social e direitos de voto
da Fidelidade — Companhia de Seguros, S.A. (Fidelidade),
4 320 000 agdes representativas de 80% do capital social
e direitos de voto da Multicare — Seguros de Satde, S.A.
(Multicare), e 1 200 000 agdes representativas de 80% do
capital social e direitos de voto da Cares — Companhia de
Seguros, S.A. (Cares), adiante abreviadamente designadas
por Empresas Seguradoras, que constituem parte do ob-
jeto da venda direta de referéncia relativa ao processo de
reprivatizagdo das Empresas Seguradoras, atendendo ao
maior mérito da respetiva proposta vinculativa em relagio
a outra proposta recebida, tendo em conta a observancia,
em termos que satisfazem adequadamente o Governo,
dos critérios de selecdo previstos no artigo 5.° do caderno
de encargos, anexo a Resolu¢do do Conselho de Minis-
tros n.° 57-A/2013, de 30 de agosto, em especial no que
respeita as condic¢des financeiras que permitem uma ade-
quada salvaguarda dos interesses patrimoniais do Estado
e da Caixa Geral de Depositos, S.A. (CGD), a qualidade
e adequabilidade do projeto estratégico apresentado, a
minimizagdo de condicionantes juridicas para a concreti-
zacdo da aquisi¢@o e ao contributo para a preservacao da
unidade estratégica do grupo segurador composto pelas
Empresas Seguradoras.

2 — Aprovar os instrumentos juridicos a celebrar entre,
inter alia, a CGD, a Caixa Seguros ¢ Saude, S.G.P.S., S.A.
(Caixa Seguros), e a Fosun International Limited, propo-
nente selecionado nos termos do nimero anterior, nome-
adamente a minuta do acordo de venda direta de referén-
cia, a minuta de acordo parassocial, a minuta de acordo
de bancassurance ¢ a minuta de acordo de transicdo, as





